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OV-Giiteklassen/OV-ErschlieBung der Bevolkerung

Die Bereitstellung von 6ffentlichem Verkehr als Teil der Daseinsvorsorge ist Aufgabe von Bund, Lander und
Gemeinden. Das Vorhandensein von 6ffentlichem Verkehr tragt maf3geblich zur Attraktivitat einer Region als
Wohn- und Arbeitsort bei und ist wichtige Voraussetzung flr eine positive regionale Entwicklung. Das System der
OV-Guteklassen zeigt auf, wie gut die Bevélkerung mit Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs erschlossen ist
(Distanz des Wohnorts zur Haltestelle) und welche Qualitat diese besitzen (Art der haltenden Verkehrsmittel,

Abfahrten pro Richtung, Intervalle der Abfahrten).

Erganzend zu den Karten im OROK-Atlas stehen auch die Daten als Download zur Verfigung.

Spezifisches Erkenntnisinteresse:

Zuordnung: Regionale und nationale Wettbewerbsfahigkeit
Themen: Mobilitat und Erreichbarkeit

Verwandte Indikatoren:

Dieser Indikator besteht aus folgenden Medien:

Karten:

+ Anteil der Bevélkerung mit hdchstrangiger OV-ErschlieBung (OV-Guteklasse A) 2021 (Stichtag: 22.10.2021
(Freitag), normaler Werktag mit Schule)

« Anteil der Bevolkerung mit mindestens hochrangiger OV-ErschlieRung (OV-Guteklasse B und héher) 2021
(Stichtag: 22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

» Anteil der Bevélkerung mit mindestens sehr guter OV-ErschlieBung (OV-Giteklasse C und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

+ Anteil der Bevélkerung mit mindestens guter OV-ErschlieBung (OV-Gliteklasse D und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

» Anteil der Bevélkerung mit mindestens sehr guter BasiserschlieRung (OV-Giiteklasse E und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

« Anteil der Bevélkerung mit mindestens guter BasiserschlieRung (OV-Giiteklasse F und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

+ Anteil der Bevdlkerung mit mindestens BasiserschlieBung (OV-Guteklasse G und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)

Exposés:

« OV-Glteklassen 2021



+ OV-Guteklassen 2021 - technische Beschreibung



Anteil der Bevdlkerung mit héchstrangiger OV-ErschlieBung (OV-Giiteklasse A) 2021 (Stichtag: 22.10.2021 (Freitag),
normaler Werktag mit Schule)
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Anteil der Bevdlkerung mit mindestens hochrangiger OV-ErschlieBung (OV-Giiteklasse B und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)
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Anteil der Bevdlkerung mit mindestens sehr guter OV-ErschlieBung (OV-Giiteklasse C und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)
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Anteil der Bevélkerung mit mindestens guter OV-ErschlieBung (OV-Giiteklasse D und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)
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Anteil der Bevdlkerung mit mindestens sehr guter BasiserschlieBung (OV-Giiteklasse E und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)
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Anteil der Bevdlkerung mit mindestens guter BasiserschlieBung (OV-Giiteklasse F und héher) 2021 (Stichtag:
22.10.2021 (Freitag), normaler Werktag mit Schule)
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Anteil der Bevélkerung mit mindestens BasiserschlieBung (OV-Giiteklasse G und héher) 2021 (Stichtag: 22.10.2021
(Freitag), normaler Werktag mit Schule)
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OV-Giiteklassen 2021

(Quellen: Statistik Austria: Statistik des Bevélkerungsstandes; OROK/BMK/AustriaTech, Helmut Hiess:
OV-Giiteklassen)

Die vorliegenden Karten und Diagramme wurden auf Basis des Modells zu den OV-Gliteklassen
erstellt. Hintergrund und Aufbau kénnen im Exposé ,OV-Giteklassen 2021 — technische
Beschreibung” sowie dem Abschlussbericht ,Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes flr
dsterreichweite OV-Giiteklassen* nachgelesen werden.

Die OV-Giiteklassen stellen ein System von klassifizierten Haltestellen dar, deren Einzugsbereiche
mit der Bevolkerung im Raum verschnitten wurden. So Iasst sich feststellen, wie viele Einwohnerlnnen
mit &ffentlichem Verkehr unterschiedlicher Qualitaten erschlossen sind. Das OV-Giiteklassensystem
berucksichtigt jedoch nur den fuBlaufigen Einzugsbereich von Haltestellen. Bike & Ride, Park & Ride
Mikro OV-Systeme und Anrufsammeltaxis werden nicht abgebildet. Diese Aspekte sind in der
Beurteilung der Daten zu berlicksichtigen; ebenso wie die Unscharfen, die durch die Zuteilung der OV-
Guteklassen auf die Rasterzellen einerseits sowie die Zuordnung der Rasterzellen auf die Gemeinden
andererseits auftreten kénnen (siehe technische Erklarung der OV-Giiteklassen).

Als Stichtag fir den OV-Fahrplan wurde mit dem 22.10.2021 (Freitag vor den Herbstferien) ein
normaler Werktag mit Schule gewahlt. Der Stichtag wurde gegentiber der Datenbasis 2016 geandert,
wodurch beim Vergleich mit den Daten von 2016 Vorsicht geboten ist, da verschiedene Qualitaten an
saisonalen Verkehren sowie etwaige Schienenersatzverkehre an den jeweiligen Daten zu
Unterschieden fihren kénnen, die falschlicherweise als Verschlechterung des Angebotes interpretiert
werden kdnnten.

Osterreichweit stellt sich die Versorgung der Bevélkerung mit dem OV-Angebot folgendermafen dar:

Abb. 1: Bevélkerung in den OV-Giiteklassen an Werktagen mit Schule

Einwohnerlnnen nach Giiteklassen in Osterreich mit/ohne Wien an
einem Werktag mit Schule in Prozent
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Quelle: Statistik Austria - Bevélkerungsstatistik, OROK/BMK/AustriaTech - OV-Giiteklassen

Etwa 13,2% der Bevolkerung liegen aulerhalb einer OV-Giiteklasse an einem Werktag mit Schule
(ca. 17,2% sind es an einem Werktag ohne Schule).
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Die Darstellung des ErschlieBungsgrades der Bevolkerung mit offentlichem Verkehr erfolgt durch das
Stufensystem der OV-Gliteklassen, welches unterschiedliche Qualitdten im 6ffentlichen Verkehr
widerspiegelt. Die einzelnen Giuteklassen sind in Beziehung mit der jeweiligen raumlichen
Konfiguration zu verstehen. So beschreibt die Giteklasse A eine héchstrangige und die Guteklasse B
eine hochrangige OV-ErschlieBung in einem stadtischen Raum, die Giiteklasse C eine sehr gute und
die Glteklasse D eine gute ErschlieRung in einem stadtisch/landlichen Ubergangsbereich, der im
Sinne einer OV-Achse oder eines OV-Knotens zu verstehen ist, die Giiteklasse E eine sehr gute und
die Guteklasse F eine gute BasiserschlieBung im Iandlichen Raum sowie die Giiteklasse G eine
BasiserschlieBung im landlichen Raum. In den Karten werden kumulierte Daten gezeigt, d.h. die
Werte beschreiben die Anteile der Bevolkerung in der jeweiligen OV-Giteklasse inklusive aller
dariiber liegenden und kénnen daher als MindesterschlieBungen verstanden werden.

Regionale ErschlieBung nach OV-Giiteklassen

Betrachtet man die Ergebnisse der Aufteilung der Bevélkerung auf die OV-Giteklassen auf
Bundeslanderebene ergibt sich folgendes Bild:

In der Steiermark wohnen knapp ein Viertel, in Karnten und in Oberdsterreich mehr als ein Flnftel der
Bevolkerung auBerhalb von OV-Giteklassen; in Wien (0,0%), Vorarlberg (2,7%), Tirol (10,2%) und
Salzburg (11,3%) liegt nur ein geringer Teil der Bevélkerung nicht innerhalb der OV-Giiteklassen.
Nach der Bundeshauptstadt Wien ist Vorarlberg das besterschlossenste Bundesland. Es weist Anteile
in den hoherrangigen Giteklassen der stadtischen Regionen wie kein anderes Bundesland auf —
43,9% der Bevélkerung Vorarlbergs lebt im Einzugsbereich von Haltestellen mit OV-Giiteklassen A bis
C. In Salzburg sind es 37,0%, in Tirol 29,9% und in der Steiermark sowie in Oberdsterreich etwa ein
Viertel der Bevélkerung. Die geringsten Anteile an Bevdlkerung in OV-Giiteklassen A bis C weisen die
Bundeslander Burgenland (12,7%), Karnten (14,8%) und Niederdsterreich (18,3%) auf.

Abb. 2: Bevélkerung in den OV-Giiteklassen nach Bundesléndern an Werktagen mit Schule

Anteile der Bevolkerung in OV-Giiteklassen
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Quelle: Statistik Austria - Bevolkerungsstatistik, OROK/BMK/AustriaTech - OV-Giiteklassen

54,0% der Bevélkerung Wiens sind mit der héchsten OV-Giiteklasse A erschlossen, was in Osterreich
den hochsten Wert darstellt. In den Stadten Linz (43,8%), Graz (32,7%), Innsbruck (27,1%) und
Salzburg (25,2%) liegen mehr als ein Viertel der Bevdlkerung in dieser hdchsten OV-Giiteklasse. Im
Vergleich der Landeshauptstédte finden sich die geringsten Anteile in Klagenfurt (7,0%) und in St.
Pélten (4,5%). Zieht man die auf rein stadtischen Rahmenbedingungen beruhenden OV-Giiteklassen
A und B als BetrachtungsmaRstab heran, so zeigt sich, dass nur zwischen 20% und 40% der
Bewohnerlnnen der drei Stadte Eisenstadt, St. Pélten und Klagenfurt in diesen beiden OV-
Guteklassen liegen. Dies ist zum Teil auch auf die groRziigige administrative Abgrenzung der
Stadtgebiete zurtickzufiihren. Am anderen Ende der Skala liegt die Bundeshauptstadt Wien, in der
Uber 85% der Bevolkerung in A oder B liegen, in den anderen finf Landeshauptstadten sind es
zwischen knapp 50% und 75%.

Anteile von 10 bis 25% an Bewohnerlnnen in der OV-Giiteklasse A weisen vornehmlich Gemeinden
aus Vorarlberg, Tirol und Salzburg sowie Gemeinden im Grofsraum Wien und Linz auf.

Etwa 40% der Bevélkerung Osterreichs hat mindestens Zugang zu éffentlichem Verkehr der OV-
Glteklasse C. In den Landeshauptstadten Wien, Innsbruck, Linz, Salzburg, Bregenz und Graz sowie
den Tiroler Gemeinden Rum und Matrei am Brenner und der niederosterreichischen Gemeinde
Wiener Neudorf sind es mehr als 80%. Weitere gut angebundene Gemeinden befinden sich im
Rheintal in Vorarlberg, in Tirol im Inntal — vornehmlich um die Stadt Innsbruck — sowie im Umland von
Wien.

Gemeinden mit einem hohen Anteil an mindestens sehr guter BasiserschlieBung (mindestens OV-
Glteklasse E) befinden sich in den Zentralrdumen des Landes. Abseits der groferen Stadte sind auch
viele Bezirkshauptorte und deren Nachbargemeinden gut erschlossen. Die Vorteile von
Bundelungseffekten des offentlichen Verkehrs lassen sich gut in den Talstrukturen der westlichen
Bundeslander ablesen.

Rund 87% der 6sterreichischen Bevoélkerung hat zumindest eine BasiserschlieRung mit 6ffentlichem
Verkehr (entspricht der OV-Giiteklasse G). Die hochsten Anteile an erschlossener Bevélkerung
weisen die Gemeinden des GroRraums Wien inklusive Studachse bis Wr. Neustadt und ins Nord- und
Mittelburgenland sowie nach Krems und ins Weinviertel auf, weiters der steirische Zentralraum um
Graz sowie die zentralen Gemeinden der dstlichen Obersteiermark und Liezen, der
oberdsterreichische Zentralraum, der Karntner Zentralraum, der Salzburger, Pongauer und Pinzgauer
Zentralraum sowie die meisten Gemeinden Tirols und Vorarlbergs.

Osterreichweit haben etwa 13% der Bevélkerung keinen Zugang zu éffentlichem Verkehr (im Rahmen
des OV-Giiteklassen-Systems). In manchen Gemeinden im Inn-, Hausruck- und Waldviertel, im
Siidburgenland, in der Obersteiermark und im AuRerfern wohnt die gesamte Bevdlkerung aulierhalb
des Einzugsgebiets des o6ffentlichen Verkehrs.

Weiterfiihrende Informationen:

e Abschlussbericht ,Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes fiir &sterreichweite  OV-
Giteklassen*®
o OREK-Partnerschaft ,Plattform Raumordnung und Verkehr®
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OV-Giiteklassen 2021

(Quellen: Statistik Austria: Statistik des Bevélkerungsstandes; OROK/BMK/AustriaTech, Helmut Hiess:
OV-Giiteklassen)

OV-Giiteklassen, Aktualisierung 2021 — technische Beschreibung

Das System der OV-Giiteklassen wurde im Zeitraum 2015 bis 2017 entwickelt, um die Koppelung von
OV-ErschlieBungsqualitdt mit Raumstruktur / Raumentwicklung und umgekehrt zu ermdglichen. So
soll eine bessere Abstimmung von Siedlungsentwicklung und OV-ErschlieRung erreicht werden
kénnen. Dabei wurde auf bereits bestehenden OV-Giiteklassensystemen (z.B. Schweiz) inhaltlich
aufgebaut und das in Osterreich bereits bestehende Vorarlberger System integriert. Die Grundlage
dafir wurde in der OREK-Partnerschaft ,Plattform Raumordnung und Verkehr* erarbeitet.
Anschlielend wurden die Austria Tech-Gesellschaft des Bundes flr technologiepolitische
MaRnahmen GmbH gemeinsam mit der Research Studios Austria Forschungsgesellschaft mbH
beauftragt, das vorgeschlagene OV-Giiteklassensystem gemeinsam mit den Plattformpartnern
methodisch zu prazisieren und Gsterreichweit darzustellen.

Datenherkunft und Aktualisierung 2021

Die Daten, die dem Modell zugrunde liegen stammen von der Verkehrsauskunft Osterreich, aus dem
Datenbestand der ARGE OVV (Arbeitsgemeinschaft der &sterreichischen Verkehrsverbund-
Organisationsgesellschaften OG) sowie der Graphenintegrations-Plattform (GIP-Daten). Da sich durch
Fahrplananderungen sowie infrastrukturellen Ausbau- und UmbaumaRnahmen im OV-Netz und im
FuBwegenetz die rdumliche Konfiguration der OV-Giiteklassen @ndern kann, ist eine regelméaRige
Aktualisierung erforderlich. Ansprechpartner fir die Datennutzerinnen ist das BMVIT, die operativen
Prozesse der Wartung und Aktualisierung wird von der dem BMVIT nachgelagerten ,AustriaTech
Gesellschaft des Bundes fiir technologiepolitische MalRnahmen GmbH* durchgefihrt.

Die vorliegende Aktualisierung wurde fiir das Jahr 2021 ohne Methodenanderung berechnet. Die
einzige Abweichung zur urspriinglichen Berechnung der OV-Gliteklassen fir das Jahr 2016 ist die
Anderung der Stichtage: Fir den normalen Werktag mit Schule wurde statt dem 11.05.2016
(Mittwoch) der 22.10.2021 (Freitag vor den Herbstferien) herangezogen, fiir den schulfreien Werktag
statt dem Pfingstdienstag (17.05.2016) ein Tag in den Herbstferien (28.10.2021).

Aufgrund dieser Anderung der Stichtage ist beim Vergleich mit den Daten von 2016 Vorsicht geboten,
da verschiedene Qualitaten an saisonalen Verkehren bzw. auch etwaige Schienenersatzverkehre an
den jeweiligen Daten zu Unterschieden flihren kénnen, die falschlicherweise als Verschlechterung des
Angebotes interpretiert werden kénnten.

Ermittlung der OV-Giiteklassen

Das OV-Giiteklassensystem berticksichtigt nur den fuRl&ufigen Einzugsbereich von Haltestellen. Bike
& Ride sowie Park & Ride werden nicht abgebildet, da diese deutlich hdhere akzeptierte Distanzen zu
Haltestellen aufweisen und es somit nétig ware, den Haltestelleneinzugsbereich zu erhéhen. Mikro
OV-Systeme und Anrufsammeltaxis werden ebenso nicht berlicksichtigt, da sie nicht im
Fahrplansystem der Verkehrsauskunft Osterreich enthalten sind. Diese Aspekte sind in der
Beurteilung der Daten zu berticksichtigen; ebenso wie die Unschérfen, die durch die Zuteilung der OV-
Guteklassen auf die Rasterzellen einerseits sowie die Zuordnung der Rasterzellen auf die Gemeinden
andererseits auftreten kdnnen.

Die Basis fiir die OV-Giiteklassen bildet eine Klassifizierung der Haltestellen. Diese erfolgt anhand von
zwei Kriterien:
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1. den Intervallen der Abfahrten an einer Haltestelle

O

O

Betrachtungszeitraum 6 bis 20 Uhr (= 840 Minuten)

Stichtag: Normaler Werktag mit Schule auf3erhalb touristischer Saisonen (Freitag vor
den Herbstferien, 22.10.2021; OV-Giiteklassen 2016: Mittwoch, 11.05.2016)

Im Projekt zu den OV-Giiteklassen wurden zuséatzlich Berechnungen auf Basis des
Stichtags 28.10.2021 (Tag in den Herbstferien; OV-Giiteklassen 2016: 17.5.2016
(Pfingstdienstag)), der einen Werktag ohne Schule auRRerhalb touristischer Saisonen
darstellt, durchgefihrt. Fir den OROK-Atlas wurde jedoch fiir die Darstellungen der
Karten und Diagramme der Regelfall des normalen Werktags mit Schule
herangezogen.

Intervallberechnung: Bildung der Summe der Abfahrten aller Verkehrsmittel tber alle
Verkehrsmittelkategorien, Multiplikation mit einem Richtungsfaktor von 0,5 und
Berechnung des durchschnittlichen Intervalls Uber den gesamten
Betrachtungszeitraum pro Richtung (840 Minuten dividiert durch die Zahl der
Abfahrten pro Richtung). Der Richtungsfaktor wird auf allen Linien angewendet.
Rundlinien werden ebenfalls mit dem Richtungsfaktor 0,5 multipliziert, da sich gezeigt
hat, dass sich echte Rundlinien von ,unechten® Rundlinien (das sind Linien mit
unterschiedlichen Bezeichnungen, die in die gegengleiche Richtung fahren, z. B. Linie
46A und 46B in Wien; oder Linien, die nur abschnittsweise auf Grund von
Einbahnsystemen unterschiedliche Strecken befahren, z. B. Linie 13A in Wien) derzeit
nicht automatisiert unterscheiden lassen. Wirde man diese unechten Linien nicht mit
dem Faktor 0,5 multiplizieren, kdme es zu einer ungerechtfertigten starken
Aufwertung der OV-Giiteklassen dieser Stationen.

Die Intervallklassen wurden in Anlehnung an das Schweizer und Vorarlberger Modell
erstellt und um Intervallklassen mit grofen Intervallen erganzt, um auch den
festgelegten Mindeststandard der OV-ErschlieRung mit vier Abfahrten pro Richtung
erfassen zu kénnen:

<5 min

5<x<10 min

10 < x <20 min

20 £ x <40 min

40 < x <60 min

60 < x <120 min

120 < x <210 min

> 210 min

2. den Haltestellentypen, fiir die die Intervalle ermittelt werden

o

Die Haltestellentypen werden aus den an der Haltestelle haltenden
Verkehrsmittelkategorien abgeleitet. Dabei bestimmt die Verkehrsmittelkategorie der
hochsten Hierarchiestufe den Haltestellentyp. Insgesamt ergeben sich vier
Haltestellentypen:

» Fernverkehr / REX

= S-Bahn, U-Bahn, Regionalbahn, Schnellbus, Lokalbahn

= Stralenbahn, Metrobus, WLB in Wien, O-Bus

= Bus
Fir die Kumulierung von Abfahrten unterschiedlicher Verkehrsmittel (z. B. Bahn, Bus)
von einem Haltestellentyp werden alle Steige einer Haltestelle des ARGE OVV-
Datenbestandes anhand der eindeutigen HAFAS-Haltstellennummer zugeordnet. Von
der Kumulierung mehrerer Haltestellen zu einem OV-Knoten wurde Abstand
genommen, da der vorhandene Datenbestand der Haltestellen die reale Situation
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sehr genau abbildet und dariiber hinaus keine allgemeine Regel fur die
Zusammenfassung von Haltestellen zu OV-Knoten formuliert werden konnte. Durch
eine Zusammenlegung von Haltestellen wirden sich auch problematische
Festlegungen zur fullaufigen Zuganglichkeit der Haltestellen ergeben.

Die Bildung der Haltestellenkategorien erfolgt aus der Kombination von Intervallklassen und
Haltestellentypen. Insgesamt wurden acht Haltestellenkategorien (I — VIII) eingefiihrt, die die
Qualitatsunterschiede der Haltestellen nach Intervall und hdchster Verkehrsmittelkategorie
beschreiben. Die Festlegung der Haltestellenkategorien erfolgte nach dem Grundsatz einer
ausreichenden Differenzierung sowohl im stadtischen als auch im landlichen Bereich. Dabei wird die
héhere Bedeutung des Busses im Stadtumland und im landlichen Raum durch eine Angleichung der
Haltestellenkategorien zu Strallenbahn/Metrobus/O-Bus ab der Intervallklasse 5 < x < 10 min
vorgenommen. Daraus ergibt sich das Konzept der Haltestellenkategorien (siehe Tab. 1).

Die Klassifizierung der Verkehrsmittelkategorien erfolgte mittels der fir jede Linie angegebenen
Verkehrsmittelart.

Es ist darauf hinzuweisen, dass Inkonsistenzen bei der Ausweisung der Verkehrsmittelart,
insbesondere bei der Unterscheidung REX/Regionalzug/Schnellbahn bzw. Bus/Schnellbus gegeben
sind. Die aktuelle endgtiltige Festlegung erfolgte in Abstimmung mit den Landern. So werden zum
Beispiel die REX-Stationen in der Steiermark als Regionalbahn-/S-Bahnstation kategorisiert. Die
Schnellbusstationen wurden ebenfalls von den Landern festgelegt.

Tab. 1: Haltestellenkategorien

Verkehrsmittelkategorie der Haltestelle
Durchschnittliches nach héchstrangigem Verkehrsmittel

Kursintervall aus S-Bahn/
der Summe aller U-Bahn, StraBenbahn,
Abfahrten pro Fern;g;‘(kehr Regionalbahn, | Metrobus, Bus
Richtung Schnellbus, 0-Bus
Lokalbahn

< 5 min.

5<x <10 min.

10 <x <20 min.

20 £x <40 min.

40 <x <60 min.

60 <x <120 min.
120 < x =210 min."

> 210 min."

1) entspricht dem Angebotsmindeststandard von 4 Abfahrten/Richtung
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Aufbauend auf der Klassifizierung der Haltestellen werden die OV-Giiteklassen in zwei Schritten

ermittelt.

1. Festlegung von Entfernungsklassen fiir den FuBweg zur Haltestelle

o

o

Die Ermittlung der FuBRwegedistanzen erfolgte auf Basis der Graphenintegrations-
Plattform-Daten (GIP-Daten) als Realdistanzen. Héhenunterschiede bzw. Steigungen
wurden nicht berucksichtigt.

Die Bildung der Distanzklassen wurde wiederum an das Schweizer und Vorarlberger
Modell angelehnt und um die Distanzklasse 1.001 bis 1250 m erganzt. Diese
Entfernungsklasse wird fiir Haltestellen mit hochstrangigen Verkehrsmittelkategorien
oder hoher Intervalldichte als zumutbar angesehen.

Insgesamt wurden sieben OV-Giiteklassen festgelegt (siehe Tab. 2):

Tab. 2: Glteklassen mit Qualitatsbeschreibung und raumlicher Zuordnung

Giiteklasse Qualitatsbeschreibung Raumliche Zuordnung
A Héchstrangige OV-ErschlieRung stadtisch
B Hochrangige OV-ErschlieRung stadtisch
" , stadtisch/landlich, OV-
C Sehr gute OV-Erschlieftung Achsen, OV-Knoten
" . stadtisch/landlich, OV-
D Gute OV-Erschlieftung Achsen, OV-Knoten
E Sehr gute Basiserschlie3ung landlich
Gute Basiserschlieftung l&ndlich
G Basiserschlieflung landlich

Es wird vorgeschlagen, keine scharfe Abgrenzung zwischen stadtischen Raumen,
stadtisch/landlichen Rdumen und landlichen Raumen vorzunehmen.

Die Giteklassen korrespondieren mit Nutzungen, Nutzungsdichten und Bauweisen.
Einerseits erfordern die Glteklassen unterschiedliche Nutzungen, Nutzungsdichten
und Bauweisen, andererseits erfordern bestimmte Nutzungen, Nutzungsdichten und
Bauweisen unterschiedliche OV-Giiteklassen und damit OV-ErschlieRungsqualitaten.

Die OV-Giiteklassen sind daher nicht nach gut / schlecht zu bewerten, sondern
immer im Kontext der raumlichen Struktur zu beurteilen. Daraus kann abgeleitet
werden, ob OV-Giiteklassen und Nutzungen, Dichten und Bauweisen
zweckmiaBig zugeordnet sind, ob Verbesserungspotenziale bestehen und wie
Neuplanungen (rdaumliche Entwicklung, OV-Angebotsentwicklung) zu bewerten
sind. Eine konkrete Ausformung der Koppelung zwischen Raumstruktur /
Raumentwicklung bleibt den Léndern liberlassen.

2. Zuordnung der OV-Giiteklassen zu Haltestellenkategorien und Distanzklassen

O

Die Zuordnung der OV-Giiteklassen (siehe Tab. 3) erfolgte wieder im Sinne einer
logisch plausiblen Differenzierung im Gesamtsystem. Eine ausfuhrliche Beschreibung
der OV-Giiteklassen in der Kombination von Verkehrsmittelkategorien,
Intervallklassen und FuRwegdistanzklassen erfolgte im Rahmen der Arbeit der OREK-
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Partnerschaft ,Plattform Raumordnung und Verkehr” und bildet die Grundlage fir das
vorgelegte beschlossene OV-Giiteklassensystem.

Tab. 3: OV-Giiteklassen

Haltestellen- Distanz zur Haltestelle

kategorie <300m | 301-500m | 500-750m | 751-1.000 m | 1.001 - 1.250 m
I
Il
1]
v
\Y
VI
VI
VIl

Das OV-Giiteklassensystem kann in Geoinformationssystemen (z.B. ArcGIS, QGIS) auf
Rasterzellenbasis (100 m) oder mit Polygonziigen dargestellt werden. Bei einer Unterlegung mit der
Geoland Basemap ist eine Zuordnung der bestehenden Siedlungsstruktur zu den OV-Giteklassen
moglich. In weiterer Folge ist auch eine Verschneidung mit Flachenwidmungsplanen oder mit
Ortlichen Entwicklungs- bzw. Raumordnungskonzepten méglich.

In den im OROK-Atlas dargestellten Karten wurden fir die Berechnungen die Daten auf
Rasterzellenbasis verwendet: Bei der Rasterzellendarstellung erfolgt die Zuordnung einer OV-
Glteklasse zur Rasterzelle nach dem hdchsten Prozentanteil der Flache, sofern mindestens die Halfte
der Rasterzelle einer Guteklasse zugewiesen wird. Andernfalls gilt die Rasterzelle als auRerhalb von
Guteklassen liegend. Die Zuordnung der Rasterzellen zu den Gemeinden erfolgt nach der Lage des
Mittelpunktes der 100x100m Rasterzelle. Aus diesen Zuordnungsvorgangen kénnen (insbesondere im
Randbereich von Gemeinden) Unscharfen auftreten.

Weiterfiihrende Informationen:

e Abschlussbericht  Entwicklung eines Umsetzungskonzeptes fiir dsterreichweite  OV-
Guteklassen®
e OREK-Partnerschaft ,Plattform Raumordnung und Verkehr*




